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fir die Gemeinde Eichwalde

meindevertreter,

r Gemeindeverwaltung,

zum vorgen. Larmaktionsplan nehden wir wie folgt Stellung:

1. Prazisierung der Aufgabensté

1lung

- Eine Prézisierung der Aufgabenstellunq, welche sich aus dem Begriff "Umgebungslarm" gem.

Anhang III. Begriffsbestimmung a),

e:gjibt', d.h. mit welchen pethoden welcher Gesamtlirm—

pegel emmittelt werden soll und welche \araussetzungen dafir gegeben sein missen, sucht man

vergebens. _ |

- Dies beginnt schon bei der nicht auf
griffes "Ballungsraum", fir welchen

hang ITI, Begriffsbestimmung k)! ) und

Grof-Berlin an!

- bzw. EU-Recht bezogenen Prézisierung des Be~
Larmaktionsplan aufgestellt werden soll (vgl. An=<
deshalb bereits in Abschn.A.1. m.E. zu einer

recht fragwirdigen Aussage, denn Eichwalde gehfrt doch unbestritten dem Ballungsraum von

&ﬂmﬂ)gmmawﬂa1d£tnﬁﬂﬂugmﬁﬁga1ﬂﬁamewadﬁgﬁdm:&ieEkhmkb,&ﬂmgak
darf, Zeuthen, Wildau, Waltersdarf und Schmickwitz/Siedlung betrachte ich auch die Aussa-
ge in Abschn.B.1. zum Ballungsraum, in welchem allein auf die Eirwohnerzahl von Eichwalde

abgestellt wird, als grundsdtzlich falsch,
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- Tnsofem hétten Teile der Abschnitte A.1. bis A.4. und B.1. bis B.13. hinsichtlich der

Ziele, Unstinde und Bedingungen fir die Erarbeitung der Studie zu einer prézisierten Auf-
gebenstellung zusammengefaBt werden migsen, um eine systematische Abarbeitung der Erforder-
nisse sicherzistellen.
-}-ﬂerzugehﬁrbaud'ldeerSstabﬁktd%eBemﬂmundMnmmrhanda‘;eerﬁlageﬂnﬂt

fir den Umgebungsl&rm relevanten Daten, die anzuwendende Methode zur Ermittlung des Um-
gebungslérms als Gesantlim aus verschiedenen Larmtrégem gem. geltendem EU-Fectt und die
zu fihrende Diskussion, ob diese Grundlagen zur Erzielung eines praxistauglichen Ergebnis-
ses geeignet sind oder an welcher Stell!e Handlungsbedarf besteht.

Bergleichen sucht man allerdings vergehlich.
|

|
2. Literaturrecherche

- Die Aufstellung von Lanmktmplare*i ist wegen unterschiedlicher Lamtrager (Burger,
StraBenverkehr, Schienenverkehr, Luftverkehr) und der einzuschitzenden Lirmwirkungsmecha-

nismen zur Bewertung erforderlicher SchutzmaBnahmen eine wissenschaftlich anspruchsvolle

Aufgabe, i '

- Der erste Blick zur Beurteilung der Lésungsqualitét gilt deshalb dem Literaturverzeich-
nis und dem Abkirzungsverzeichnis hJ.f‘iSld‘ltlld‘l des Enthaltenseins als relevant erachte-

ter wissenschaftlicher und rechtlicher pJe]_"Len.

- Bei den Literaturquellen f&llt sofarti auf, daB der L&mmtrager Schienenverkehr fast mit
der Gesamtliteratur, welche ausgeuert.let wurde, identisch ist.

~ Zum Straflenverkehr ist kaum etwas zu finden und Literaturquellen zu Flugverkehr, Gesund-
heitswesen und intemationalem Recht Sucht men VBL1ig vergebers.

- Auch Lieraturquellen zun fiir Eichwalde relevanten BER-Projekt und der damit verbunderen
Ladrm- und Schadstoff-Problematik mit 'gesuﬂwmthd'len Folgen sucht man vergeblich.

- Dies setzt sich damit zwangsléufig fart bei den Begriffsbestimmungen, bei welchen z.B.
der gerade im BER-Nahbereich, in welchem Eichwalde belegen ist, SOmit der hier rechts-
konforme Begriff "Larmstiirpegel” gem. E- und intermationalem Recht (ICAQ) ebenfalls fehlt.
- Dies gilt gleichermaBen fUr das N}kl'.'II'.IZLI'QSVEI'ZQid'II“IiS, wo man z.B. Abkirzungen flr L&m-
starpegel in EPNdB fUr den BER-Nehbereich und sogar Spitzenlérmpegel flr den Bereich au-

Berhalb des BER-Nehbereiches vergeblich| sucht.

- Auch Abkirzungserlduterungen zu so relevanten Begriffen wie z.B. ICAO, CA, EuGH, BVG,
OVG und BVerfG sucht man vergebens -| aber gerade das EuGH-Urteil in der Rechtssache

C-137/14, Uneltvertraglichkeitspriifverfahren, ist regional seit 2015 von bessnderer Be-

deutung und hétte demzufolge in der Ausarbeitung Berlicksichtigung finden miissen.

- Néheres hierzu kann der Internet-Quelle http://berlin-brandenburg-21.de entnommen werden.
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- Dal} statt des Ganztags—Dauerlhmag%ls E den Grtlich zumindest Tages-Dauerlarmpegel L day*
|

aber dariber hinaus auch Rush-hour-Daverlrmpegel als Daverlimpegel relevant sind, ist
schon seit langem,der grolen Zus | Unserer Gruppierung an Landtag und Landesregierung
von 2011,Historie, daB die FBB-Daverl3 elkarten wegen Nichtberlcksichtigung der 100:
100-Regel und des Sigma-Zuschlages: urlizut.zeffend sind, aus den Berechnungen des interna-
tionalen Flughafenplaners Dipl.-Ing. Freier Architekt Dieter Faulenbach da Costa, fdc-Air-
part-Consulting, aus gleicher Zeit ebenfalls.
- DaB gleich hohe Dauerlarmpegel v.egerq dazugehtriger vollig unterschiedlicher Spitzenlarm-
pegel (je nmach Anzahl dazugehtriger Flugbewegungen) vollig unterschiedliche gesundheitli-
che Balastungen bedingen konnen, ist dazu seit der groBen Zusendung unserer Gruppierung an
Landtag und Landesregierung von 2013 bereits Erkenntnisstand:
Sofern die Flugldrmereignisse in seitlich wie flugroutenrichtungsbezogen griBerem Ab-
stand vom BER eine GauBsche Normalverteilung (Glockenkurye) des Spitzenlarmpegels
nach der Zeit ergeben und der zeitliche Abstand der Flugldrmereignisse so bemessen
ist, daB sich diese Glockenkurven jeweils im Wendepunkt Uberschneiden, stimmen Dauer-
lémmpegel und Spitzenlarmpegel am MeBort gemessen wertemdBig in dB(A) Uberein.
Kurz nach dem Start konnen sie auf der Flugroute aber auch genau so extrem unter-
schiedlich sein. |
Der Daverlmpegel ist deshalb vegen der Kopplung der medizinischen Larmfolgeschéden
an den Spitzenlérmpegel bzw. den | noch um 13 dB(A) hiheren Lirmstérpegel im BER-Neh-
bereich firr die Beurteiling gesuntheitlicher Folgeschéden véllig ungeeignet, und wis-
senschaftlich Uberholt. Hierauf k*larn man folglich keinen praxistauglichen Larmektions-—
plan erstellen! |

i
3.V0rgen0mmenie Wertungen

- Der Wertung in Abschn.A.1. wird widersprochen, da Eichwalde als Teil des Ballungsraumes
GrofB-Berlin betrachtet werden muB.

- Mbschn.A.2. 188t ein Eingehen auf das BER-Projekt beziiglich sich aktuell abzeichnender
Mglichkeiten des Flugbetriebes allein von der BER-Nardbahn als La&rmerhchungsmiglichkeit
auBer Acht. ’

- In Abschn.A.3. und A.4. sind nur Moglichkeiten, aber keine konkreten MaBnahmen zur Ver-
wirklichung angefihrt.

- Abschn.B.1. ist bezlglich der Aussage zu "GroBflughdfen" abzulehnen, was sowohl zum Zi-
tat vonlye, als auch zur "Nichtbetrofferheit" gilt. Das Fluglérmgesetz wird fir Eichwal-
de im BER-Nahbereich rechtlich nicht einmal als Ersatz fir den PFBerg wirksam!

- In Abschn.B.2. wird kritiklos auf mtf[,erlagm von LUGV und MLUL abgestellt, chne interna-
tionales Recht der EU gem. ICAQ-Dokumenten oder das EuGH-Urteil in der Rechtssache
C-137/14 wie erforderlich zu beachten und deren Auswirkungen zu diskutieren.
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- In Abschn.B.3. werden die vorgen. Rechitsquellen ebenfalls nicht beachtet.

- In Abschn.B.4. wird ohne Abwégung oder Eingehen auf aktuelle wissenschaftliche Erkennt-
nisse gem. WHO, Arztetagen, der Mainzer Stiftung Herz oder Gesundheitsstudien das schutz-
maBig schlechteste Niveau fUr den L'énlhsd-lutz gewdhlt.

Dies erscheint sogar i.S. der von der| Luftverkehrswirtschaft mitfinanzierten NORAH-Stu-
dio als fragwindig.

- Gem. Abschn.B.5. wird fir die getrennte Erstellung von Léomkarten fir die einzelnen L&m-
trager votiert und dies nachfolgend auch weitgehend so verwirklicht.

Dies betrifft aber nicht kongruent dem Irhalt des Begriffes "Umgebungsl&arm". welcher fir
den Gesamtlimpegel und damit filr einen Larmektionsplan als wissenschaftliche Grundlage
steht, sondern dieser widerspricht. |

Kennt. man den Gesamtl&rmpegel nicht, an ktnnen auch LammschutzmaBnahmen grundsétzlich
nicht praxisangemessen sein!

- Mbb.5.1. bezieht sich falschlich auf Lqen- Es wird noch nicht eirmel vermerkt, daB es
sich um einen Daverlérmpegel handelt!|Allein Spitzenldrmpegel sind aber relevant als MeB—
ergebnis. !

- In Abb.5.4. miten Spitzenlarmpegel abgebildet sein.

- Die Aussage in Abschn.B.5.3. ist unzutreffend
Gem. 248.DB zur LUFtVO ist wie auch in der dieser varangegangenen 247.08 zur LUFEVO den
FlugzeugfUhrem nicht nur die Wehl der Route 15° Richtung GORIG anstelle der “Hoffmann-
Kurve" freigestellt, allein ein Hirweis an den Tower reicht aus, sondem es gilt gem.ak-
tuellen DFS-Angaben hier die “Korftml]%zu*}e D" des Flughafens, in welchem Flige erlaubt
sind, wobei es sich also de facto um das "Flugerwartungsgebiet" handelt.

Wegen der Abhdngigkeit von Dauerlarmpe von der Flugroutenfrequentierung sind somit
Daverlrmpegel fir das BER-Urland gar nicht serifis berechenbar, weshalb sich die DFS
einschl. der von ihr beauftragten Fa. WILFEL AG bereits nach der Verabschiedung der 247.
DB zur Luft\0 von einer Beremmgsve:%nthmt.ung zuriickzog.

Die Skizzierung des Flugerwartungsgebietes in meiner Zusendung vom 17,Septerber 2012 an
die Staatskanzlei ist de facto mit dem aktuellen DFS-Flugervartungsgebiet deckungsgleich,

- Atb. 5.5. vervendet filschlich den Lygy:

- Fir Abb.5.9. gilt das zu Abb.5.7. Dargelegte: Ignarierung der DB zur Luft\VO, fdlschlich Lyen®

- Fir Abb.5.10 gilt Ignarieren der vargen. DB zur LuftVO wie zu Abb.5.8. .

=~ Zu Abschn.B.5.4. fehlt eine Gesamtlérm-Zusammenfassung des L&rms der einzelnen Larmtrdger.
Sie ist deshalb nicht geniigend aussageféhig.

= Abb.5.15. erfillt sowohl wegen dem verwendeten Kenrwert Lgen diesen Anspruch nicht, und
auch der Pegelwert 65 dB(A) Dauerlammpegel ist angreifbar aus wissenschaftlicher Sicht.
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Auch der Begriff "Belistigung pro kil" ist zwar micht artsintem erkennbar, unterstreicht
eber im Ergebnis die groBe Betroffereit von Eichwalde.

- Pbschn.B.6. ist wegen vargen. Méngel dn seinem Ergebnis in vollem Umfange abzulehnen.
Eine Berechnung des Gesantlimpegels als Daverlimpegelwert, errechnet aus der Sume der
ginzelnen Larmpegeln aquivalenten Lammenergie, sucht men vergebens.

Vargen. Ausfihrungen zu Spitzenlérmpegeln und Larmstdrpegeln gelten unabhéngig hiervon.

- Zu den weiteren Abschnitten soll an dieser Stelle nur auf meinen fir die Bahnquerung in
Eidwalde Ubermittelten Varschlag zum Splitting des vaorgeschlagenen Bauwerkes seitens
der Varianten-Autaren in eine schmalere Betonbrilcke fiir den Strafenverkehr und ein gra-
zileres Bawwerk fir den FuBginger- und Radfahmer-Verkehr, behindertengerecht, hingewie-
sen werden.

- Die (bergeardneten Behtrden sollten, sofern erkennbare Licken zu Lérmpegeln fur die Be-
rechnung der Gesamtbelastung nicht durch eigne Berechnungen ausgefUllt werden kdnnen,
mitgeteilt werden, dal3 eine seridse Lamektionsplanung aufgrund der staatlicherseits
(EBA, DB, Landesregierung) zur Verfigung gestellten Unterlagen leider nicht miglich ist.
Dabei sollte auch auf die 247. und 248.08 zur Luft\VO eingegangen werden.

4. Gesamteinschatzung

—wmn@mmmmmmwmmmmmammwfa@
Als Basis fir konkret einzuleitende ist er deshalb noch ungeeignet.

- Insofern wirkt sich die villig Politik des Landes wie des Bundes zur Infar-
mation wie Handeln bis hinein in die Bewdltigung kamunaler Aufgaben und deren Kosten
aus.

- Im Zeitalter des Internet kann man Auftragnehmern allerdings zumuten, sich auch mit an-
dren als staatlichen Quellen auseinanderzusetzen, so daB dieser Varwurf dem Planungsbi-
1o nicht erspart.. bleiben darf. Dadurch komnte diese Planungsaufgabe leider micht ziel-
flhrend geldst werden.

- Zu Mafinahmen des StraBenverkehrs wird die Beurteilung den gemeindlichen Gremien iberlas-
sen. |

- Zum Schienenverkehr sollte die
kehr den Gremien der Bahn abgefardert

- Relevante allgemeine BER-spezifische des Luftverkehrs wurden bereits an EU-Gre-
mien herangetragen (Parlament, Rat). Bei alleinigem BER-Nardbahn-Betrieb, wie wegen Nicht-
genehmigungsféhigkeit des BER-Sidbahn-Betniebes erwartbar, werden alle offiziellen Larm-
karten gegenstandslos. Mi% lichen GriBen
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